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PERMBLEDHIJE

Qéllimi i kétij punimi éshté qé népérmjet pasqyrimit té strukturés themelore dhe funksionimit té sistemit telematik
té analizohet mundésia e shfrytézimit té transportit dhe té tregohen dobité nga aplikimi i tyre. Né kété punim éshté
dhéné aplikimi i sistemeve telematike bashkékohore i cili u ofron mundési té ndryshme shfrytézuesve té njgjté té
cilét mund té kontribuojné né shfrytézimin mé té miré té resurseve né diskonim, si dhe marrja e té dhénave té
caktuara me géllim té realizimit té fitimit, si¢c jané: zvogélimi i shpenzimeve té gjithmbarshme, pérmirésimi i
shérbimeve kualitative pér klientét, shfrytézimi mé i miré i resurseve, rritja e sigurisé sé vozitésve, mallit etj. Té
dhénat jané marré nga tahografét, sensorét, si dhe stabilimentet e tjera té cilat jané té vendosura né automjet.
Aplikimi i kétij sistemi mundéson grumbullimin e té dhénave té nevojshme pér llogaritjen e treguesve teknologjiké
dhe eksploatues té punés sé automijetit, si dhe vlerésimin e rezultateve té arritura té punés. Kéta tregues té punés
jané zhvilluar pér nevojat e planifikimit, analizave dhe vlerésimeve té efikasitetit té punés sé automjetit. Me
aplikimin e metodologjisé gjegjése mundésohet studimi i veprimit té treguesve té eksploatimit dhe gjetja e masave
gjegjése organizativo-teknike pér rritjen e produktivitetit té automijetit, si dhe uljen e ¢gmimit té transportit. Né
kuadér té kétij punimi éshté paragitur roli telematik né sistemet transportuese, si dhe fitimet té cilat mund té priten
nga pérdorimi i tij.

Fjalé kyge: Sistemet telematike, tahografét, sensorét, proceset transportuese, treguesit teknologjiké..

SUMMARY

The purpose of this paper is that by covering the basic structure and operation of telematics system to analyze the
possibility of the use of transport and show the benefits of their application. This paper was given the application of
modern telematics systems which offers different options of the same users who can contribute to better utilization
of available resources and quality management processes of transport. First of all thought in the possibility of
obtaining certain data in order to realize profits such as reducing overall costs, improving quality services to clients,
better utilization of resources, increased security drivers, goods etc. To obtain these data were used tachograph,
sensors and other facilities which are located in the vehicle. The application of this system enables the collection of
necessary data in a simple, accurate and reliable for the calculation of indicators and exploiting technological work
of the vehicle. By applying the appropriate methodology to enable the study of indicators of exploitation action and
finding the appropriate organizational and technical measures to increase productivity and lower vehicle price
transportation. In the context of this paper is presented the role of transport telematics systems as well as profits
that can be expected from its use.
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1. TELEMATIKA DHE PROCESI TRANSPORTUES

Roli  kryesor i telematikés né sistemet
transportuese éshté sigurimi i té dhénave té
caktuara lidhur me procesin transportues ose pér
punén e automjetit dhe té vozitésit, memorimi,
pérpunimi dhe bartja e atyre té dhénave te
shfrytézuesi. Késhtu krijohet mundésia e marrjes
sé informatave né bazé té sé cilave merren
vendime gjegjése dhe té réndésishme pér
pérmirésimin e kualitetit té funksionimit té
sistemi  transportues. Sistemet telematike
paragesin  pjesén pérbérése té sistemeve
informative né ndérmarrjet transportuese. Si té
tilla, ato mundésojné marrjen e té dhénave té
caktuara té nevojshme pér pérllogaritien e
parametrave té punés né kohé dhe né hapésiré,
né bazé té sé cilave vlerésohen rezultatet e punés
té grupit té punés té automjeteve. Pér marrjen e
kétyre té dhénave mund té shfrytézohen burime
té ndryshme. Para se gjithash mendohet né
stabilimentet té cilat paragiten si pjesé standarde
e pajimeve té automijetit, si¢ jané tahografét dhe
lexuesit e numrit té rrotullimeve. Pérveg kétyre
stabilimenteve, né automjet mund té vendoset
edhe matési i shpenzimit té karburanteve, rrjeta
CAN-BUS pér marrjen e té dhénave té ndryshme
gé kané té béjné me punén e automjeteve ose
dhénésit e tjeré té ndryshém elektroniké té
sinjaleve hyrése nga kabina ose shasia e
automjeteve (p.sh. sensorét) [1]. Me lidhjen e
kétyre stabilimenteve me kompjuterin On-Board
té vendosur né automjet mundésohet
grumbullimi preciz dhe paraqitja e té gjitha té
dhénave. Duke pércjellé té dhénat e kétilla té
marra né shérbim pér pérpunimin e tyre
népérmes rrietés GSM dhe me shfrytézimin e
softueréve gjegjés drejtues formohet njé seri
softuerésh té raporteve té réndésishme pér
marrjen e vendimeve gjegjése té lidhura pér
udhéhegjen e parkut té makinave. Né até ményré
realizohet shikimi komplet i disa automjeteve dhe
té parkut té makinave né térési dhe vértetohen
disa pjesé té procesit té transportit té cilat jané té
nevojshme té shqyrtohen posacgérisht, me géllim
té evitimit té té metave té caktuara. Tahografi [2]
éshté njé prej burimeve té mundshme té té

dhénave, té cilat kané mundési té paragitjes sé
kétyre madhésive:

eshpejtésia momentale e |évizjes sé automijetit,
enumri momental i rrotullimit té motorit,
enumeéruesi,

elloji i orarit té punés té vozitésit dhe té
bashkévozitésit.

Nga shénimi analog i tahografit, pas ndérprerjes
ose kryerjes sé vozitjes mund té fitohen kéto té
dhéna:

endérrimi i shpejtésisé gjaté vozitjes

endérrimi i numrit té rrotullimit té motorit gjaté
vozitjes

ekoha kur jané regjistruar vlerat e madhésive té
vérejtura

enumri i kilometrave té kaluara

ekohét e vozitjes dhe kohét e aktiviteteve té
tjera.

Me ndihmén e kétyre té dhénave dhe té té
dhénave pér sasiné e ngarkesés sé bartur, e cila
fitohet népérmes sensorit, ose nga dokumentet
gé kané té béjné me transport, mund té llogaritet
puna e realizuar né transport, e cila paraget
daljen nga procesi i transportit né bazé té sé cilés
pércaktohet efikasiteti i sistemit dhe kualiteti i tij.
Né bazé té kétyre té dhénave, si dhe né bazé té
té dhénave té tjera té marra nga rrjeti CAN-BUS
[1], mund té nxirren pérfundimet gjegjése lidhur
me stilin e vozitjes té vozitésit, kohén e punés,
shpejtésiné e automjetit dhe tejkalimin e
shpejtésisé sé lejuar, mosrespektimin e rregullave
lidhur me kohét e lejuara té punés né automijet, e
gjithashtu mund té kryhet edhe kontrolli i
vozitésit nga aspekti i shpenzimit té
karburanteve. Shumica e kétyre té dhénave
mund té jené né pérdorim né kohén reale
népérmjet sistemit i cili shfrytézon rrjetin GSM
pér bartjen e té dhénave. Ndérkaq sa mé e
madhe gé té jeté sasia e té dhénave e cila bartet
népérmjet kétij sistemi, ag mé té médha jané
shpenzimet e komunikimit, prandaj pér bartjen e
té dhénave né kohén reale éshté e nevojshme té
zgjidhen ato té dhéna té cilat momentalisht jané
té nevojshme, ndérsa té dhénat e tjera mund té
merren nga automjeti pas kthimit né bazé. Njé
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numér i réndésishém i té dhénave mund té
fitohet duke béré montimin e sensorit né
automjet. Ky sensor vendoset sipas kérkesés sé
shfrytézuesit si pajisje shtesé né automjet. Té
dhénat nga kéta sensoré barten né kompjuterin
On-Board ku behet memorimi i tyre pér nevoja té
analizave té métejshme. Sensorét mund té
vendosen né bagazh té automjeteve me gellim té
vértetimit té peshés ose té véllimit té mallit i cili
bartet. Vendosja e sensorit né derén e automjetit
i cili bashkéngjitet mund té shfrytézohet pér
pércaktimin e hapjes sé paautorizuar té
sipérfages pér bartje e cila mund té jeté e
sinjalizuar népérmes kompjuterit On-Board, si
dhe té sistemit pér pércjellien e automjetit.
Népérmjet sensorit mund té merren informatat
mbi hapjen e cilésdo derg, té cilat jané té
pércjella me informatat mbi kohén dhe
lokacionin qé ka ardhur deri te kjo, e té cilat
shfrytézohen népérmjet sistemit GPS. Pér
mbrojtjen e automjetit dhe té vozitésit mund té
shfrytézohen edhe llojet e tjera mbrojtése me
ndihmén e té cilave sinjalizohet problemi. Me
ndihmén e kartelés pér identifikimin e vozitésit
mund té pengohet lévizja e automjetit, duke
penguar késhtu vjedhjen e tij. Vendosja e sensorit
éshté e réndésishme pér vértetimin e
temperaturés né té cilén bartet malli dhe pér
sinjalizimin né rast té rénies sé temperaturés nén
vlerén e lejuar né ményré qé me kohé té
reagohet dhe té pengohet démtimi i mallit. Me
kéte gjithashtu mbrohen interesat e
ndérmarrjeve nése klienti ka vérejtje né kualitetin
e mallit té dorézuar. Sistemi telematik gjithashtu
mund té shfrytézohet pér fitimin e té dhénave
mbi kohén e arritjes ose té shkuarjes nga vendi i
ngarkimit ose shkarkimit, si dhe pér shkak té
vértetimit té shkageve té dukurive té largimit nga
planiipunés.

2. APLIKIMI I SISTEMIT TELEMATIK

Né bazé té dhénave gé merren nga sensori ose
nga stabilimentet e tjera né automjet népérmjet
pérpunimit té tyre dhe té analizave realizohen
dobi té réndésishme né procesin e geverisjes.
Para se gjithash mendohet né zvogélimin e
shpenzimit té gjithémbarshém népérmjet

kursimit té karburanteve, zvogélimit té
shpenzimeve té mirémbajtjes dhe té sigurimit.
Hulumtimet tregojné se ndikimi té cilin mund ta
kené vozitésit né shpenzimin e karburanteve
éshté i réndésishém. Vozitési mesatar i
automjetit té masés 38 t, i cili né vit kalon 80.000
km. lehté mund té kursejé 1,500 Euro, né nivel
vjetor né llogari té karburanteve me motivacion
té drejté. Kur ky kursim shumézohet me numrin e
automjeteve dhe kur ai rezultat merret parasysh
me rastin e pérllogaritjes sé té hyrave té fundit
vérehet réndésia e atij kursimi. Shfrytézuesit té
cilét né ményré efikase e shfrytézojné kété sistem
On-Board pér grumbullimin e té dhénave
kryesisht realizojné kursime té karburanteve pér
5% pér automjete té rénda transportuese dhe
deri 15% pér automjete té lehta transportuese, té
cilat nuk e kané té vendosur pérkufizuesin e
shpejtésisé [3]. Nga furnitorét éshté e nevojshme
té kérkohen késhillat lidhur me programin e
aftésimit té vozitésve si dhe me programin e
motivimit. Qasja efikase paraget inkuadrimin e
aftésisé té vozitésve né sistem. Analiza e
informacioneve té pérdorshme mund té
ndihmojé gé té indetifikohen nevojat specifike té
aftésimit, si dhe rezultatet e atij aftésimi mund té
kualifikohen menjéheré. Sistemi pér pércjelljet e
punés sé vozitésit dhe té automjetit mundéson
matjen e karburanteve té shpenzuara si dhe té
faktoréve té cilét kané té béjné me stilin e
vozitjes té vozitésit, si¢ éshté shpejtésia,
pérshpejtimi, puna e motorit dhe frenimet e
menjéhershme, me ¢’rast secili prej tyre ndikon
né karburantin e shpenzuar, shpenzimet e
mirémbajtjes dhe sigurimi. Né até ményreé sistemi
mund té ndihmojé né sendértimin e disa nga kéto
fitime:

ozvogélimi i shpenzimit té karburanteve
népérmjet shénimit té sasisé sé karburanteve té
shpenzuara me qéllim té vértetimit té€ humbjes
dhe eliminimit té shkageve té dukurisé sé tyre,
ozvogélimi i shpenzimit té karburanteve
népérmjet punés sé drejté me automjet
ozvogélimi i numrit té fatkeqésive té cilat sjellin
shpenzimet e sigurimit,
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ezvogélimi i shpenzimeve té& mirémbajtjes
népérmjet drejtimit kualitativ me automjet nga
ana e vozitésit.

Sistemet telematike mundésojné drejtimin efikas
té rimorkios dhe té mjeteve individuale, ndérsa
shfrytézimi i tyre kualitativ. mundéson
pércaktimin momental té pozités sé tyre dhe té
vézhgimit té punés sé tyre né periudhén
paraprake. Ato mundésojné integrimin mé té
madh té automjeteve me rimorkio né
operacionet transportuese, me ¢’rast
sendértohen kéto fitime:

oZvogélimi i madhésisé sé parkut té makinave té
automjeteve—rimorkio né vlerén optimale,

oRritja e shfrytézimit té parkut té mbetur té
makinave té rimorkiove,

ePércjellja e ecurisé sé mallit me tarifa té larta,
ePércjellja e mallit dhe e rimorkiove,

eVértetimi nga lartésia e temperaturés sé mallit
pa marré parasysh se ku gjendet rimorkioja,
ePércjellja e mallit té dérguar edhe atéheré kur ai
dorézohet nga ana e transportuesit.

Me aplikimin e sistemit gé ka té béjé me
dokumentacionin pér transportin, edhe déshmia
pér dorézimin e kryer sigurohet né formé
elektronike. Dobité nga aplikimi i kétij lloj sistemi
jané:
oZvogélimi i
administrative,
eZvogélimi i gabimeve té lidhura me dorézime
dhe pérgatitje,

oSigurimi i informative mbi gjendjen e porosive
dhe dérgimin e mallit,

oZvogélimi i léshimeve lidhur me dorézimin e
mallit,

oSigurimi i kualitetit té shérbimeve,

eMundésia e sigurimit té sistemit telematik pér
informim pér kushtet e komunikacionit.

letrave  dhe  shpenzimeve

2.1. Sistemi i navigimit

Sistemi i navigimit qofté i bazuar né shifér, né
bazé ose né sistemin On-Board, kané aplikim té
kufizuar né proceset komerciale transportueses
né krahasim me sistemet e tjera telematike. Pér
disa tipa té proceseve distributive té cilat

kérkojné kujdes mé té madh, si¢ éshté dorézimi
né shtépi, si dhe fitimi nga shfrytézimi i kétij
sistemi, shpejt do t'i arsyetojé mjetet e
deponuara pér blerjen e tyre. Fitimet themelore
pér shfrytézimin e kétij sistemi jané kéto:
eDérgimin e vozitésve né bazé té adresave té
caktuara, e kjo eliminon humbjen e kohés sé
nevojshme pér leximin e hartave dhe kérkimin e
rrugéve,

eZvogélimin e kohés sé udhétimit, né ¢'rast
realizohen mé shumé dérgesa,

eZvogélimi i nevojave pér puné jashté orarit,
eZvogélimi i presionit mbi vozités.

Té gjitha fitimet e cekura nga aplikimi i kétyre
sistemeve mund té sendértohen vetém nése té
dhénat e marra dhe raportet nga disa softueré
drejtues shfrytézohen drejt mé qéllim té
vértetimit té atyre pjeséve té procesit té
transportit ku éshté e nevojshme té sendértohen
pérmirésimet e caktuara [4].

Qé té arrihet zvogélimi i kohés sé udhétimit
aplikohet sistemi aktiv i integruar i drejtimit i
treguar né figurén 1.

.
Figura 1. Sistemi aktiv i integruar i drejtimit

3. PERFUNDIM

Né fund, mund té konkludohet se aplikimi i
telematikés kontribuon né sendértimin e
géllimeve té sistemit transportues, si¢ jané:
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— Rritja e efikasitetit té sistemit transportues,
duke mundésuar intensitet mé té madh té
shfrytézimit té kapaciteteve té ofruara,
kualitet mé té larté té shfrytézimit té tyre, si
dhe drejtimin mé té miré té automjetit né
disponim.

— Rritja e kualitetit té sistemit, duke kontribuar
né:

e  Shfrytézimin mé té miré té resurseve,

e  Kualitetin mé té miré té shérbimeve,

e Shpenzime té uléta,

e Sendértimin mé té madh té punés né
transport.

Arsyeja e pérfagésimit té dobét té kétyre
sistemeve te ne mund té jeté se parget e
makinave jané mjafté té vogla dhe udhéhegja e
tyre mund té kryhet me ndihmén e disa njerézve
dhe té sistemeve té thjeshta pér grumbullimin
dhe pérpunimin e té dhénave pa aplikimin e
sistemeve telematike komplekse, si dhe fakti se
shumé transportues te ne nuk jané mjaft té
informuar pér kéto sisteme dhe dobité qé mund
t'i sjellé zbatimi i tyre. Transportuesit kryesisht

pércaktohen pér blerjen e automjeteve vetém
me pajimet themelore pér shkak té ¢mimit bukur
té larté. Gjithashtu shkak i pérfagésimit té dobét
mund té géndrojé né faktin se transportuesit jané
mjaft té rezervuar né aspektin e zbatimit té
zgjidhjeve té reja teknologjike. Megjithékété né
vitet e ardhshme do té kemi njé integrimi gjithnjé
e mé té madh té kétyre sistemeve né proceset
transportuese si ményré pér afarizém me té
suksesshém té ndérmarrjes.
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