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PERMBLEDHJE

Shqipéria éshté rikthyer té jeté ajo cka né té vérteté gjithmoné ka gené: njé porté drejt Peréndimit.

Portet shqiptare tashmé jané té hapura pér operatorét privaté vendas dhe té huaj, si pér tranzitimin e mallrave,
ashtu edhe pér investime infrastrukturore.Teknologjité e reja né transport tashmé nuk jané mé té panjohura né
Shqipéri. Kjo vlen té thuhet edhe pér kontenierizimin, i cili ka prekur tashmé portet shqgiptare. Portet shqiptare
shumé shpejt kané shanset té shndérrohen né porte transshipment. Pér arritjen e njé pozite té tillé kérkohet jo
vetém pozita e favorshme gjeografike, por edhe ngritja e njé infrastrukture té pérshtatshme, e domosdoshme si pér
terminalet portale, ashtu edhe pér té gjithé rrjetin rrugor, hekurudhor dhe ajror. Kontejnerizimi éshté njé teknologji
komplekse, né té cilén pérfshihen shumé faktoré, té lidhur dhe té ndérvarur midis tyre. Me fjalé té tjera, ngritja e
teknologjisé sé kontenierizimit kérkon reformimin dhe ristrukturimin e té gjithé faktoréve pjesemarrés.

Fjalé kyge: kontejner, port, anije, teknologji, mallra.

SUMMARY

Albania has returned to be what in fact has always been: a gateway to the West. Albanian ports are already open to
private operators as domestic and foreign for the transit of goods and investment in infrastructure. New
technologies in transport are no longer unknown in Albania. This applies also to say containerization which has
already affected the Albanian ports. Albanian ports soon have chances to become transshipment ports. To achieve
such a position requires not only the favorable geographical position but also the establishment of an adequate
infrastructure necessary for port terminals and for the entire road network, rail and air. Containerization is a
complex technology, which includes many factors, related and interdependent between them. In other words, the
rise of containerization technology requires reform and restructuring of all participants factors.
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1.HYRJE

Portet shqgiptare pér veté pozitén gjeografike qé
zéné, sidomos kjo e theksuar pér portin e Vlorés,
shumé shpejt kané shanset té shndérrohen né
porte transshipment.

Arritja e kétij pozicioni kérkon jo vetém pozitén e
favorshme gjeografike, por né radhé té paré
ngritien e infrastrukturés sé nevojshme si né
terminalet portale, ashtu edhe né té gjithé rrjetin

rrugor dhe até hekurudhor né brendési té
territorit. Kontejnerizimi éshté njé teknologji
gjithépérfshirése, né té cilén futen shumé faktoré
gofté kéta detaré té lidhur me terminalet
portuale si portet, anijet, infrastrukturat
pérkatése né shérbim té tyre etj., ashtu edhe
faktoré té tjeré, si transporti rrugor, transporti
hekurudhor, transporti ajror etj., faktoré lidhur
me ata. Pra ngritia e teknologjisé sé
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kontejnerizimit né ményré té padiskutueshme
kérkon pjesémarrje té té gjithé faktoréve té
transportit né vend.

Transporti i ngarkesave ka ecur né ményré
konstante drejt shtimit té kapaciteteve dhe
modernizimit té mjeteve transportuese dhe
aksesoréve té ngarkim-shkarkimit. Rritja e
rendimentit dhe ulja e vazhdueshme e kostove té
pérpunimit té mallrave ka gené dhe mbetet njé
nga prioritetet e kompanive vepruese né fushén
e transportit té mallrave.

Tema ka pér qéllim té tregojé se transporti me
kontejner ka filluar té jeté njé nga transportet mé
efikas dhe mé i sigurt me rrugé detare.

Portet shqiptare tashmé jané té hapur pér
operatorét privaté vendas dhe té huaj, si pér
tranzitimin e mallrave, ashtu edhe pér investime
infrastrukturore me synim rritjen e efikasitetit té
porteve. Kjo vlen té& thuhet edhe pér
kontejnerizimin i cili ka prekur tashmé portet
shqgiptare. Armatorét dhe sipérmarrésit e tjeré
shqgiptaré tashmé jané té njohur me até dhe
shumé shpejt do té investojné pér té vjelé té
mirat dhe fitimet gé ai premton.

2.MATERIALI DHE METODAT

Transporti detar éshté dominant né transportin
botéror té mallrave. Ai dallohet nga dy
karakteristika kryesore, gé jané: shpejtési e vogél
e pérpunimit té mallrave, por éshté shumé
ekonomik. Zé njé peshé prej 96% té transportit té
pérgjithshém ndérkombétar té mallrave qé
transportohen me rrugé detare, tokésore dhe
ajrore té marra sé bashku. Né Shqipéri transporti
detar zé rreth 65% té tregtisé me jashté. Veté
zhvillimi dhe hapja e vendit toné me Peréndimin
ka kushtézuar mundésiné e mbérritjes sé
mallrave me rrugé detare.

Njé hop i madh cilésor gé i dha zhvillim kétij lloj
transporti ishte sidomos standardizimi i veté
kontejneréve duke béré késhtu té mundshém
ngarkimin e tyre né ¢do mjet transporti.
Standardizimi i kontejneréve pérfshin, si
dimensionet e tyre, ashtu edhe peshén apo
aksesorét e fiksimit, si edhe emértimet e tyre.
Kontejneri mé i pérhapur éshté ai DIN EN ISO
6346, béhet fjalé pér njé strukture metalike né

formé paralelepipedi, pérmasat e té cilit jané
vendosur né nivel ndérkombétar né vitin 1967.
Né pjesén ballore kontejneri ka dimensione 8 feet
x 8 feet e 6” (244 cm x 259 cm), ai paragitet
aktualisht né dy versione né varési té gjatésisé né
20 feet dhe 40 feet (610 cm dhe 1220 cm). Cdo
kontejner éshté i numértuar dhe regjistruar
bazuar né formatin GGGG NNNNNN N, ku: 4
germa (nga té cilat 3 té parat i korrespondojné
inicialeve té kompanisé gé i ka né proné) — 6
numra — 1 numér (gé quhet “check-degit” numri i
kontrollit). Eshté pikérisht ky standard nga ka
rrjedhur edhe vlerésimi i kapacitetit té ngarkesés
té njé anije kontejner né TEU (Twenty-feet
Equivalent Unit). [2, 3]

Produktet Mil. TEU
Rréshiré sintetike 8.8
Tekstile 5.8
Ushgime jo té ngrira 5.7
Letér 4.8
Ushgime té ngrira (perime, fruta, vezé) 4.3
Produkte metalike 4.2
Mobilie 2
Prodhime té tjera 2.7
Produkte kimike 2.5
Pjese té mjeteve motorike 2.5
Produkte jo metalike 2
Produkte plastike 1.8
Pajisje dhe Makineri 1.7

Tabela 1. Grupet kryesore té ngarkesave qé
|évizin sot me kontejner

Sic u pérmend edhe mé sipér, standardizimi i
kontejneréve pérfshin jo vetém dimensionet e
tyre, por edhe vendet e kapjes dhe té fiksimit, né
mjetet e ndryshme té transportit me anén e
karelave ngrités, vingave, autovingave etj.
Gjithashtu  struktura dhe pérforcimet né
kontejner béjné té mundur stivimin e tyre, sipér
njéri-tjetrit pa u démtuar si pasojé e peshés, né
anije né kalatat portuale dhe sheshet e
magazinimit.

Kontejnerét jané té pajisur me dy porta té cilat
sigurojné mbyllje hermetike dhe té sigurt.
Ndoshta e meta mé e madhe e tyre géndron né
pamundésiné e stivimit né brendési té dy
paletave standarde né krah té njéra-tjetrés.
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Ndeér llojet e kontejneréve ka njé grup gé shérben
pér pérdorime speciale si cisterna, frigoriferé,
dhe kontejneré me hapje anésore. Aktualisht
pérdorimi i kontejneréve né transportin detar ka
arritur né njé nivel té tillé gé llogaritjet tregojné
se rreth 90% e ngarkesave transportohen me
anén e pérdorimit té kontejneréve né sasiné
rreth 200 milioné TEU né vit. [4]

Kontejnerét gjenden sot né forma té ndryshme
konfigurimi duke mundésuar késhtu ngarkimin né
ta té pothuaj ¢do lloj ngarkese dhe pérdorimin e
tyre né té gjitha llojet e mundshme té
transporteve.

eKontejnerét e ngarkesave té pérgjithshme
eKontejnerét e ngarkesave speciale

eKontejnerét me ventilim té mbyllur
eKontejnerét me hapje nga lart

eKontejnerét e sheshté

eKontejnerét termiké

eKontejnerét cisterné

eKontejnerét e ngarkesave rifuxho

eKontejnerét e ngarkesave té veganta

Né figurén 1 paragitet njé kontejner i
pérgjithshém.  Kontejnerizimi  éshté  rritur
ndjeshém kéta 30 vjetét e fundit. Standardizimi i
transportit ka rritur né ményré konstante
transportin e brendshém, ka pérmirésuar
transitin dhe kohét e vértitjes dhe ka reduktuar
démtimin e ngarkesés. Kontejnerét vazhdojné té
zévendésojné ngarkesat rifuxho dhe format e
tjera té transportit té mallrave, sidomos pér
produkte té veganta dhe me vleré té shtuar té
larté. Sisteme té sofistikuar dhe automatizimi
jané celési i krijimit té avantazheve kompetitive
pér kompanité e transportit me kontejner. [1, 3,
5, 6]

Kontejnerizimi dhe globalizimi

Luan rol shumé té madh né rriten e
shkémbimeve botérore duke realizuar rritje né
pérgindje me tri shifra té mallrave té
transportuara. Gjithashtu ai shérben dhe si
instrument i rritjes tregtare dhe industriale duke
e quajtur dhe si motori i “globalizimit” té tregjeve
Avantazhet e kontejnerizimit:

eProdukte standarde té transportit

oFleksibilitet pérdorimi

eMenaxhimi

eKosto té vogla té transportit;

eOperacionet e transferimit minimale dhe té
shpejta

eMagazinimi dhe siguria e larté

" Milion TEU Rritia (2000.2007)
5.4 ¢H175%)

//-’-—'-"\ 149
RN, Asia
199 331

0.0 (e 178%)

17

45 Importet (MTEL}
\"""’ 204
Europe

N 27paw) g

Eksportet [MTELU)

Figura 2. Rritja e kontejnerizimit
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Figura 3. Mekanizimi i anijeve kontejner
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Rritja

Transporti botéror me kontejner éshté rritur
duke shfaqur rritje té vazhdueshme né té gjitha
rajonet. Né tabelén 1 paragiten grupet kryesore
té ngarkesave gé lévizin sot me kontejner. Né
figurén 2 paragqitet rritja e kontejnerizimit. [6]

Anijet e transportit té kontejneréve

Pérdoren kryesisht né transportin e kontejneréve
dhe konsiderohen si anije ndérkontinentale.
Transporti me kontejner organizohet sipas
skemés “gendér-rreze”.

Anijet e kontejneréve mund té jené anije:

1. t& médha pér linjat midis gendrave

2. té vogla dhe té mesme pér linjat e degézimit.

- Anijet kontejner té médha

5o He i ¥ "
== : '

S —— Sy

Anija

Figura 4. Terminal i automatizuar i kontejneréve

Terminalet portuale té kontejneréve
Né figurén 4 paragitet njé
automatizuar i kontejneréve né port.
Portet kryesore shqiptare

Porti i Durrésit ka njé gjatési totale té kalatave
prej 2.2 km dhe njé thellési té basenit 6,6 — 11,15
m. Sipérfagja totale portuale 146,7 ha dhe
sipérfaqgja e basenit 67,4 ha.

- Porti i Vlorés

Porti i Vlorés éshté njé port me basen ujor té
hapur. Ka njé gjatési totale té kalatave prej 305 m
dhe njé thellési té basenit 5,5 -7,7 m. Sipérfagja
totale portuale 11500 m’.

- Porti i Shéngjinit

Porti i Shéngjinit ka njé gjatési totale té kalatave
prej 155m. Thellésia e basenit pas ndérhyrjeve né
té mund té shkojé deri né 7,5 m.

Terminali i kontejneréve - DURRES

terminal i
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Anijet kontejner té médha mund té shkojné
vetém né portet e médha, pér shkak:

oté& madhésisé té anijeve

ekapaciteteve pérpunuese té porteve

Anijet kontejner té médha pérgjithésisht nuk
kané vinga vetjaké pér ngarkim-shkarkimin e
mallrave.

- Anijet kontejner té vogla dhe té mesme

Anijet kontejner té vogla dhe té€ mesme jané té
specializuara pér transportimin e ngarkesés nga
portet e vogla né portet e médha dhe anasjelltas.
Mund té jené té pajisura edhe me vinga vetjaké
pér ngarkim-shkarkim.

Pothuajse 80 % e anijeve dhe 90 % e kapacitetit
TEU té anijeve kontejner nuk jané té
mekanizuara. Né figurén 3 paragitet gjendja
aktuale e mekanizimit té anijeve kontejner. [5, 6]
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Porti i ri i kontejneréve Vloré

Kapaciteti i pérpunimit mbi 3 milioné TEU né vit.
Porti ndodhet relativisht afér linjés kryesore
lindje-peréndim. Shmangia nga kjo linjé deri né
Vloré éshté rreth 340 milje detare, ose rreth 16
oré lundrim pér anijet kontejneré mé té shpejta
té kohés.

Po ashtu, Vlora éshté shumé prané linjés gé kalon
nga Mesdheu né Adriatik, si né drejtimin jug-
peréndim ashtu edhe jug-lindje.

Porti ka mbrojtje té miré natyrore nga lindja dhe
jugu, ndérsa né peréndim ka Ishullin e Sazanit,
4.5 milje detare larg vendit té terminalit té ri té
kontejneréve.

Harta e lundrimit té ujérave té Vlorés tregon qé:
evija e 20 metrave thellési ndodhet pak gindra
metra nga vendi i terminalit té kontejneréve.
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ené té ndodhen hapésira me ujéra té thella, pa
pengesa fizike pér lundrimin nga Adriatiku pér né
breg e anasjellas.

Porti kontejneréve Vloré — Impaktet

eTerminali i kontejneréve do jeté né gjendje té
pérpunojé anije kontejneré ndér mé té médhaté
té ndértuara deri mé sot.

oAi do té shérbejé si gendér transshipi dhe si port
tranzit pér rajonin dhe do vendos portin e Vlorés
né nyje té skemés sé transportit ndérkombétar té
kontejneréve (Skema Nyje-Degézim).

Terminali do té ndikojé né zhvillimin industrial té
Zonés.

Né figurén 5a) dhe 5b) paragitet terminali aktual i
kontejneréve né Durrés dhe ai i ri né Vloré. Né
figurén 5c) paragiten disa té dhéna té transportit
té kontejneréve nga porti i Durrésit pér 6-mujorin
e paré té vitit 2011.

3. Rezultatet dhe diskutimet

Analiza SWOT - Transporti me kontejner né
portet shqiptare

AVANTAZHET:

eOperatorét e médhenj té pérfshiré né
transportin  ndérkombétar me  kontejner
planifikojné zgjerim té vazhdueshém.

oKérkesé gjithmoné né rritje pér keté lloj
transporti.

ePozita shumé e miré gjeografike e Shqipérisé, e
ndodhur né aférsi té linjave aktuale té anijeve
kontejner favorizon zhvillimin e njé transporti té
tille.

eThellésia natyrale e larté e disa porteve
shqgiptare (sidomos té rajonit té Vlorés)
favorizojné pérpunimin e anijeve kontejneré té
kapaciteteve té médha. Edhe ato té tendencave
té sé ardhmes.

DIZAVANTAZHET:

oZhvillimet portuale dhe investimet né portet
kryesisht té financuara nga sektori publik.
eInfrastrukturé jo shumé e miré portuale pér
shkak t& mungesés sé burimeve té mjaftueshme
financiare.

OPORTUNITET:

ePotencial i forté né rritje pér shkak té zgjerimit
té kanalit té Suezit dhe té kanalit té& Panamasé.
oRritje té tregtisé botérore.

ePotencial i forté né rritje pér shkak té
pérmirésimit té infrastrukturés rrugore Shqiptare
dhe rajonale, gé lehtéson transportin rrugor.
RREZIQET:

eKonkurrenca nga portet e tjera té rajonit
(sidomos e atyre italiane)

eKufizime pér shkak té lehtésive burokratike.

Figura 5. Teriminale portuale té transportit té
kontejneréve dhe té dhénat e transportit té
kontejneréve pér 6-mujorin e paré 2010-2011.

a) Terminali i Durrésit: b) Terminali i ri i
kontejneréve né Vloré, c) import-eksportet e 6-
mujorit té paré 2010-2011

4. PERFUNDIME

eNga trendi i zhvillimit té transportit detar
ndérkombétar me kontejner rezulton se éshté njé
transport né rritje té vazhdueshme té ngarkesés
sé transportuar dhe i madhésisé sé anijeve
kontejner.

eNga analiza SWOT rezulton se vendi yné ka
kapacitet natyror pér té pérballuar edhe futjet né
portet tona té anijeve kontejner té gjeneratés sé
fundit dhe té sé ardhmes.

eDuke pasur parasysh faktin qé& tendenca e
anijeve té sotme kontejner éshté gé ato té mos
jené té mekanizuara, né portet Shqiptare, duhen
marré té gjitha masat pér rritjen e kapaciteteve
té mjeteve ngritése dhe transportuese.
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oKryesisht ky transport duhet té zhvillohet né
portet e Durrésit dhe té Vlorés, té cilat i kané té
gjitha mundésité pér t'u kthyer ndér portet mé té
réndésishme né rajon dhe mé gjeré.

eNdonése edhe né pérmasa mé té vogla, ky
transport ka mundésiné e zhvillimit edhe né
portin e Shéngjinit.

ePortet e Vlorés dhe Shéngjinit kané nevoje pér
investime pér ndértimin e infrastrukturés sé
nevojshme pér pérpunimin e kontejneréve.
eTerminali i ri i kontejneréve né Gjirin e Vlorés
duhet té kthehet né njé terminal shumé modern,
i cili té krahasohet me portet mé té mira té
transportit té kontejneréve.

eQeveria Shqgiptare duhet té vazhdojé investimet
pér pérmirésimin e infrastrukturés rrugore gé con
drejt terminalit té Vlorés.
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