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PERMBLEDHJE

Bllokimi i trafikut &shté njé fenomen kompleks dhe multidimensional si rezultat éshté e véshtiré pér t”u zbuluar dhe
akoma mé e véshtiré pér t”u minimizuar. Parametrat vlerésues kryesoré té bllokimeve té trafikut jané té karakterit
teknik, hapésinor dhe ekonomik. Njé problem shgetésues lidhur me bllokimin e trafikut né disa oré té dités ka edhe
Bashkia Fier né njé zoné hapésinore té quajtur “trekéndéshi gendror”. Aktualisht qgarkullimi i mjeteve béhet
népérmjet “té drejtés sé pérparésisé”. Pér zgjidhjen e kétij problemi kemi marré né analizé studimin e késaj zone
duke aplikuar metodén e numérimit manual té trafikut, analizén e té dhénave, dhe vlerésimin e “oréve pik. Mé pas
kemi aplikuar metodén grafike pér té pércaktuar ményrén e qarkullimit té mjeteve né kété “trekéndésh gendror”.
Kjo zgjidhje realizon njé rrjedhshméri té flukseve té trafikut, rrit shumé siguriné né lévizje, detyron uljen e
shpejtésisé sé mjeteve dhe nuk krijon radhé té tyre.

Fjalé gelés; menaxhim, mobilitet, trafik, fluks, kryqézim.

SUMMARY

Blocking traffic is a complex and multidimensional phenomenon as a result it is difficult to detect and even more
difficult to minimize. Main evaluation parameters of traffic jams are of technical character, spatial and economic. A
concern about blocking traffic at certain hours of the day there Fier Municipality in a spatial area called "the central
triangle". Currently vehicular done by "right of priority". To solve this problem we analyzed the study of this area by
applying the method of manual counting of traffic, data analysis, and evaluation of the "peak hours". Then we apply
graphical method to determine the way the movement of funds in this "central triangle". This solution implements a
traffic flow fluency increases moving security forces vehicle speed reduction and does not create queues.
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HYRIE.

Nisur nga sa mé sipér, identifikohen tri kategori
té faktoréve qé diktojné bllokimin e trafikut
rrugor té cilét jané [1]:

Bifaktorét e nivelit mikro té cilét lidhen me
trafikun né rrugé dhe sjelljen individuale.
Afaktorét e nivelit makro gé i referohen kérkesés
pér pérdorimin e rrugés dhe njé séré faktorésh
ekzogjen gé kané té béjné me modelet dhe
volumet e udhétimeve.

Blivariabla "té rastésishém" té tilla si kushtet e
motit apo ambientale.

Né skemén 1 jané té ilustruara se si kéta faktoré
té ndryshém jané té lidhur me njéri-tjetrin, dhe
"marrédhéniet e kushtézuara" qé ajo tregon,
ilustron nevojén pér strategji shumédimensionale
té Manaxhimi té Trafikut (MT) [2]. Si parametra
bazé té vlerésimit té bllokimit té trafikut
pavarésisht nga kategoria e faktoréve, jané:
shpejtésia mesatare e |évizjes sé mjeteve, aksesi,
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kostoja e |évizjes, vonesat né trafik dhe
besueshméria e lévizjes. Bllokimi i garkullimit té
trafikut imposton kostot mé té médhaja tek ata
té cilét jané mé té ndjeshém ndaj bllokimit, pra
tek ata té cilét e vlerésojné shumé kohén,
ndérkohé gé impostimi i kostove shumé heré mé
té uléta tek ata té cilét jané indiferenté ndaj faktit
té té priturit. Gjithsesi té paguash me kohé mund
té jeté shumé heré mé e démshme sesa té
paguash né para. [3] Instrumenti pér njé zgjidhje
optimale pér té eliminuar ose parandaluar
bllokimet e trafikut, pér té arritur njé transport té
géndrueshém éshté Menaxhimi i Trafikut (MT)
[4].

Menaxhimi i Trafikut (MT) éshté procesi i
rregullimit ose pérshtatjes sé qarkullimit té
flukseve té trafikut pér pérdorimin e njé rrugé
ekzistuese ose té njé rrjeti rrugor pér té plotésuar
objektivat specifike. Pér té realizuar njé MT sa mé
optimal dhe efikas, dy jané kategorité e masave
kryesore té ndérhyrjes, masat e lehta dhe masat
e forta. Problemet e mésipérme jané shumé té
shfaqura edhe né qytetin e Fierit dhe sidomos né
zonén e “trekéndéshit gendror”. Qyteti i Fierit
éshté tashmé njé ndér qytetet e médha dhe me
peshé té réndésishme né jetén ekonomike té
vendit. Eshté njé qytet me trafik tranzit té
réndésishém kombétar dhe até ndérkombétar

[5].
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Skema 1. Faktorét e nivelit makro dhe mikro
gé ndikojné né mbingarkimin e trafikut.

Rrethi i Fierit ka njé shkallé motorizimi 0.075
[mjete/banoré], ose 7.5 [mjete/100 banoré].
Analiza dhe shqyrtimi i dy treguesve pér qytetin e
Fierit, ai i popullsisé dhe i numrit té automjeteve

éshté elementi i réndésishém pér vlerésimin e
skemave té qarkullimit dhe té I|évizjeve té
mjeteve té transportit né ményré mé racionale,
me shkallé sigurie gjithmoné né rritje dhe me
parametra mjedisoré té pranueshém.

Detyra pér zgjidhjen e ményrés sé qarkullimit té
automjeteve né zonén e quajtur “trekéndéshi
gendror” kérkohej nga Sektori i Transportit prané
Bashkisé Fier. Ky éshté dhe objektivi i kétij punimi
pér autorét. Kjo pasi né kété krygézim ka
probleme me garkullimin e mjeteve duke
shkaktuar vonesa té Ilévizjes sé mjeteve,
aksidente té shumta, démtime té mjeteve dhe
infrastrukturés rrugore etj. Kété situaté e
pérforcon mé shumé edhe fakti gé ky krygézim
éshté shumé afér me krygézimin gendror para
Bashkisé (Skema 1) i cili ka vazhdimisht njé
rrjiedhshméri té fluksit té mjeteve. Pér té
rekomanduar njé zgjidhje té késaj situate éshté e
nevojshme té béhet njé studim i kétij krygézimi
pér té pércaktuar dhe ményrén e zgjidhjes sé
garkullimit té mjeteve, e cila do té eliminonte té
gjitha problemet aktuale té qarkullimit.

MATERIALET DHE METODAT

Pérve¢ sa u trajtua ne paragrafét e mésipérm
pérzgjedhja e tipit té kryqézimit, pra e ményrés
sé qarkullimit té mjeteve rrugore do té varet
edhe nga tendenca e zhvillimit afatgjaté té njé
numri faktorésh si p.sh. funksioni i ardhshém i
rrugéve kryqézuese né kété krygézim, flukset e
trafikut dhe shpérndarja né drejtimet dhe klasat
e pérdoruesve té rrugés, kushtet topografike,
kufizimet né pérdorimin e zonés etj. Pér té
pércaktuar ményrén e qarkullimit té automjeteve
né cfarédo zone problematike té marré pér
zgjidhje, sipas metodologjive té rekomanduara
éshté e nevojshme té béhen matjet dhe analiza e
trafikut [6, 7]. Matjet dhe analizat e trafikut jané
pérdorur nga ana joné pér té pérftuar profilin dhe
karakteristikat e ndryshme té trafikut, si: flukset
“ora pik”, volumet e oréve “pik”, dinamikén e
ndryshimeve té trafikut me kalimin e kohés,
shpérndarjen e trafikut né korsi dhe drejtime,
shpérndarjen e trafikut sipas tipave/klasave té
automjeteve. Matjet e trafikut pér analizimin e tij
duhet té jené mjaft té detajuara duke mbuluar té
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gjitha situatat e pritshme té “pikut” té trafikut.
Intervalet e matjeve jané béré pér periudha 15
min, gjaté intervalit 12-orésh, prej orés 07.00 té
méngjesit deri né orén 19.00 té mbrémjes, té
ndara né dy turne, turni i paré nga ora 07.00 deri
né orén 13.00 dhe turni i dyté nga ora 13.00-
19.00. Né numérimin e flukseve té trafikut kané
marré pjesé 8 studenté té Fakultetit té
Inxhinierisé Mekanike dega Transport. Vendosja e

tyre u bé né
¢do degézim té krygézimit, té cilét kané numéruar
mjetet né té tri drejtimet. Metoda e pérdorur pér
numérimin e flukseve te trafikut éshté ményra
manuale e cila pérdor disa tabela té gatshme, me
té dhénat gé do té regjistrohen sipas drejtimeve
dhe orareve té ndryshme (Tabela 1).

Drejtimi i trafikut Majtas Drejt Djathtas
K K T
Ora 2 & | ES| 2% |8®| e8| 2| 88| 8| 2
£ 23| 823|a |22 82| |22 22| =
00-15 X X X X X X X X X
07.00- 15-30 X X X X X X X X X
08.00 30-45 X X X X X X | x X X
45-60 X X X X X X X X X
deri né
orén
13.00
Kryqézimi...'Trekéndéshi gendror” Logo e Bashkisé
Dega .... Data......... periudha e matjes....... Fier
Intervali ¢do 15 minuta

Tabela 1. Tipi i tabelés sé matjeve té flukseve té trafikut.

Kjo tabelé matjeje éshté pérgatitur pér ¢do njé oré
matjeje me intervale matjesh prej 15 minutash,
pér té tri drejtimet e flukseve té trafikut, majtas,
drejt dhe djathtas dhe pér tri kategori
automjetesh, si autovetura+furgoné/pasagjerg,
kamioné+autobusé, dhe bigikleta. Kjo tabelé
pérdoret pér matjen e té gjithé trafikut pér ¢do
degé, pér rastin toné 4 degé dhe né fund béhet
ekuivalentimi né mjete njési népérmjet
koeficientit “pce”. Nga kéto té dhéna gjendet ora
"pik”, si dhe shpérndarja sipas drejtimeve té
trafikut né kryqézim. [8]

Né rastin toné pér arsye thjeshtésie rrugét (degét)
nuk i kemi dhéné me emrat qé ato kané, por pér
géllim studimi i kemi emértuar D1, D2, D3, D4, D5,
(Skema 1).

Momentalisht né kété krygézim rrugor kalojné
automjete té té gjitha kategorive megenése éshté
shumé afér me unazén e qytetit.

182

Pér vlerésimin e fluksit té trafikut né kété krygézim
prej 5 degésh, né fakt ne studiuam vetém 4 prej
tyre, pasi D5 sipas té dhénave nga sektori i
transportit né Bashki ka shumé pak mjete,
aférsisht 1-2 % té totalit té katér degéve kryesore,
dhe pér pasojé nuk luan ndonjé rol né analizén
toné.
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REZULTATET DHE DISKUTIMI

Duke zbatuar té gjithé metodologjiné e matjeve
té rekomanduara dhe pas pérpunimit té té
dhénave té matjeve té flukseve sipas tri
drejtimeve, kemi pérfituar volumet dhe peshat
specifike sipas drejtimeve pér D1, D2, D3, D4, dhe
TMD (Trafiku mesatar ditor) pér periudhén 12 oré
dhe konkretisht,

Bazuar né rezultatet e flukseve té oréve ”pik”
sipas té katér degéve D1, D2, D3, D4, pér
periudhén 12 oré pérfitojmé Tabela 2.

T
Drejtimi | ora “pik” Fluksi volumi
[mejete/15 | [mjete/h
min] ]
D1 8.30-9.30 158 632
D2 7.30-8.30 117 468
D3 7.30-8.30 243 972
D4 8.30-9.30 275 1100

Tabela 2. Vlerésimet e trafikut pér katér drejtimet.

Mbéshtetur dhe né rekomandimet e literaturés sé
huaj né funksion té volumeve maksimale gé vijné
nga degét me drejtime pingule me njéri-tjetrin dhe
konkretisht drejtimit D1 me D3 dhe D2 me D4 nga
grafiku i pércaktimit té skemés sé garkullimit (Figura
1) kemi vepruar si mé poshté [9, 10, 11].

a. Né boshtin e abshisave vendosim vlerén e volumit
“ora pik” té drejtimit D3 ose D4.

b. Né boshtin e ordinatave vendosim vlerén e
volumit “ora pik” té drejtimit D1 ose D2.

c. Nga pikat e pércaktuara né boshtet koordinative
ngjitemi vertikalisht nga boshti i abshisave dhe
horizontalisht nga boshti i ordinatave.

d. Piképrerja e dy drejtézave do té jeté dhe pika gé
pércakton ményrén e skemés sé qarkullimit té
automjeteve pér zonén e marré né konsideraté pér
studim dhe zgjidhje.

Drejtézat me ngjyré gri pérfagésojné ndérprerjen e
volumeve té oréve “pik” té drejtimeve D1 dhe D3.
Drejtézat me ngjyré vishnje pérfagésojné
ndérprerjen e volumeve té oréve “pik” té
drejtimeve D2 dhe D4,

3000

Udhekryg me
disnivel

2000

1000

udhekryq me
sinjalizim

udhekrygmf prioritet

Numri maksimal i automjeteve ne rrugen dytesore {aut’h)

T L] ¥
(8] 1000 2000 3000
Numri maksimal i automjeteve ne rrugen kryesore (aut/h)

Figura 1. Grafiku i zgjedhjes sé ményrés sé
garkullimit.

Sikurse shikohet nga analiza inxhinierike e flukseve
né kété kryqézim dhe nga aplikimi i pérdorimit té
grafikut né figurén 3, té dyja kombinacionet na
japin gé zgjidhja e qarkullimit té mjeteve né
krygézimin “trekéndéshi gendror” duhet té béhet
me rrethrrotullim.

KONKLUZIONE.

Implementimi i kétij punimi do té jepte avantazhet
sa mé poshté:

automjetet hyrése jané té detyruara té ulin
shpejtésiné dhe u japin pérparési automjeteve qé
garkullojné né unazén e rrethrrotullimit, realizon
njé trafik té rrjedhshém dhe pa ndalesa té shumta
té cilat jané njé shgetésim sidomos pér transportin
publik. Mundésojné njé shpejtési mesatare lévizje
konstante gjaté gjithé rrethrrotullimit, duke béré
té mundur punén normale té motorit dhe
reduktimin e ndotjes me CO né masén 10-15%,
ndikon né zvogélimin e vonesave né trafik me
rreth 40%-50% pér shkak té rrjedhshmérisé sé
fluksit té trafikut, ul rreth 40 % numrin e
aksidenteve si rezultat i eliminimit té pikave té
konfliktit. Sot me mundésiné e informatizimit té
problemeve té inxhinierisé sé trafikut éshté béré e
mundur gé té shikohen konkretisht pérparésité e
njé modeli rrethrrotullimi né krahasim me
krygézimet ekzistues té pasemaforizuara ose té
semaforizuara. Njé arsye bindése pér ndértimin e
rrethrrotullimeve né vendin toné éshté ulja e
numrit té aksidenteve por dhe kosto té uléta pér
ndértimin dhe mirémbajtjen e tyre.
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